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RISKBEDOMNING AV FAGLAR

BAKGRUND

Problem med fagelkollisioner ar ingen nyhet for nagon flygplats. Problemen har
alltid funnits men pa senare tid har problemen aktualiserats dels da flygbolagen
borjat stalla hogre krav pa flygplatsoperatérerna samt att man ur ett safety
perspektiv inte langre "accepterar” dessa risker.

Inom Swedavia har problemen upplevts 6ka de senare aren. Detta har fatt till
foljd att atgarderna har fatt mycket hog prioritet samt att ett mer grundlaggande
och langsiktigt arbete med problematiken har paborjats.

Som en nyckeldel i detta arbete ligger att riskbedoma de fagelarter som
forekommer pa flygplatsen. Vara nordiska grannar har kommit langre med detta
arbete och har i dag koncern- eller nationella samordningsresurser som féljer
upp och leder arbetet med viltkontroll och fagelkollisioner.

Riskbedémningarna ligger till grund bade for utbildningen av viltkontrollanterna,
utveckling av skramselmetoder eller andra atgarder samt samarbetet med
flygbolag och andra aktorer pa och kring flygplatsen.

Det finns ett antal olika modeller for riskbedémning, men metoden ar i grunden
den samma. Det bygger pa en konsekvensanalys och en sannolikhetsanalys.
Dessa sammantaget ger den risk som handelsen genererar.

Airport Council International (ACI) behandlar amnet i en av sina publikationer,
men ger ingen direkt styrning eller modell for hur de olika analyserna ska ga till?,
mer dn att statistik, beteende mm bor dévervagas. Vidare ger ACI en riskmatris
med 5 steg pa respektive skala.

En fardig modell har utarbetats i Australien av David C. Paton, University of
Adelaide och &r tankt framst for lokal anvandning?. Modellen har dock fatt
internationell spridning och i var narhet ar det i huvudsak Avinor som tittar pa
denna.

Modellen har en klar utarbetad konsekvensberidkning dar vikt, flockbeteende och
flyktbeteende ingar. Berdkningen har sex skalsteg. Sannoliksberdakningen tar
hansyn till bade kvalitativ och kvantitativ forekomst, kollisionsstatistik samt trend
nar det géller forekomst och kollisionsstatistik. Vidare tar modellen dven hdnsyn
till en del andra faktorer som t.ex. nattaktivitet och oregelbundet flyktmonster.
Patons modell innehaller inte samma skala som ACI’s matris. Vidare ar skalorna
inte lika mellan sannolikhetsanalysen och konsekvensanalysen.

! ACI Wildlife Hazard Management Handbook Second Edition 2013
2 Bird Risk Assessment Model For Airports and Aerodromes, David C. Paton, University of
Adelaide, Revision 3, March 2010
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Sedan tidigare har Malmo-Airport paborjat ett arbete med riskbedémningar.
Modellen var av enklare karaktar och tog endast upp nagra av faktorerna ovan.

2 MODELL

Valet av modell &r inte sjalvklart. Det finns otroligt manga faktorer som gar att
vaga in samtidigt som berdkningsmodellen maste vara tydlig och enkel att
anvanda.

Patons model &r aningen komplicerad i sannolikhetsanalysen, samtidigt som den
inte har samma skalsteg som konsekvensberakningen. Konsekvensberdkningen
ar tydlig och tar hansyn till de saker som ACI rekommenderar, ddremot har den
fler skalsteg.

ACI lagger stor vikt vid statistisk data men mindre vikt vid upplevd forekomst.
Denna beddmning kan tendera till att ge en falsk sdkerhet, speciellt med t.ex.
svartfaglar (raka, kraka, kaja). Har kan stora populationer vistas pa
flygplatsomradet och endast ytterst sdllan orsaka kollisioner. Trots detta
upplever piloterna faglarna som ett mycket stérande inslag, dven fast statistiken
sager |3g risk. Aven upplevda problemarter bér belysas i riskbedémningarna
eftersom de naggar flygsakerheten i kanterna.

Med utgangspunkt i diskussionen ovan har en anpassad modell utarbetats. Den
har utformats for att dels passa den riskmatrisen som i dag anvands inom
Swedavia, med 5 skalsteg pa bada axlarna, dels ge en rattvisande bild av
fagelforekomsten pa flygplatsen.

2.1 Konsekvensanalys

Konsekvensanalysen har gjorts pa samma satt som Patons modell. Enda
skillnaden &r att hogsta och nast hogsta steget pa skalan har bakats samman.
Fagelarten far en poang baserad pa en exponentiell skala dar en liten vikt ger lag
poang, medan en hog vikt ger exponentiellt hdgre poang. Flockbeteende ger
poang liksom flyktbeteende. Dessa tre multipliceras och ger darmed
konsekvenskategori for arten. Att flyktbeteendet dven finns med under
konsekvensanalysen motiverar Paton med att faglar som flyger oregelbundet
eller ar svara att skramma skapar konsekvenser i form av forseningar. | en
framtida 6versyn av riskbedémningar bor man se 6ver om denna faktor ska
finnas kvar under konsekvensanalysen.

<20g 1 Svalor

21-50g 2 Larkor, Sadesarla, Tornseglare

51-200g 4 Stare, Trastar

201-1000g 8 Masar, Kaja, Kraka, Tornfalk, Tofsvipa, Storspov
1-5kg 16 Vrakar, Glada, Gratrut, Grasand, Trana, Gass
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2.3

| > 5kg 32 Svan, Orn, Hare, Stork |
Flockbeteende Poiang  Artexempel
Solitdra eller i par 1 Rovfaglar, Tornseglare, Larkor
Losa flockar 2 Svan, Masar, Trutar, Kaja, Raka, Svalor
Téta eller stora flockar 4 Gass, Tofsvipa, Stare, Trana
Beteende Podang  Artexempel
Snabbt, direkt, undvikande 1 Kaja, Tornseglare,
Langsamt, oberakneligt, 2 Masar, Tofsvipa, Gass

ordadda, svarflyttade

Berakning av konsekvens

Viktpoang, Flockbeteende och flyktbeteende multipliceras till en totalsumma.
Summan ger vilken kategori fageln hamnar i.

Viktpoang x Flockbeteende x Flyktbeteende = Poangsumma

Poangsumma Matris-poang  Kategori
64-128 5 CATASTROPHIC
32 4 CRITICAL

16 3 MODERATE

8 2 MINOR

14 1 NEGLIEBLE

Sannolikhetsanalys

Sannolikhetsanalysen baserar sig bade pa historiska data om kollisioner och pa
den upplevda férekomsten. Tre huvudfaktorer och tva tillaggsfaktorer paverkar
berakning; Kollisionsstatistik fran foregaende ar, Kollisionsstatistik fran senaste 3
ar och upplevd férekomst.

Kollisioner per 10000 rérelser

0 0
0-0,99 1
1-1,99 2
2-2,99 3
3-3,99 4
>4 5
Flyktbeteende Podng  Artexempel
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2.5

Snabbt, direkt, undvikande 0 Kaja, Tornseglare, Rovfaglar

Langsamt, oberakneligt 1 Masar, Tofsvipa

Upplevd forekomst Podng

Sallan forekommande 1

Ses tillfalligtvis

Ses dagligen/regelbundet

Flera individer/flockar dagligen

b WwWiN

Storre flockar/antal dagligen

Berakning av sannolikhet

Upplevd forekomst, kollisionspoang for foregaende ar och kollisionspoang for
senaste 3 dr adderas. Summan delas pa 3, darefter adderas beteendepoangen.

Summan ger vilken kategori fageln hamnar i.

(F+K1+K3)/3 + B = Probability score

(Upplevd forekomst + kollisionspoang foregaende ar + kollisionspoang 3ar) / 3 +
Beteende = Sannolikhetspodng

Poangsumma Matris-poang : Kategori

>4 5 FREQUENT
3-3,99 4 LIKELY
2-2,99 3 OCCASIONAL
1-1,99 2 SELDOM
0-0,99 1 IMPROBABLE
Riskmatris

Riskmatrisen utgar fran ACl:s modell i Wildlife Hazard Management Handbook
Second Edition 2013. Efter att konsekvens- och sannolikhetsberdkningarna ar

gjorda placeras arten in i matrisen.

Arter som hamnar i de roda falten bor omedelbart innefattas av atgarder i

viltkontrollplanen.
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2.6

3.1

3.2

Severity
CAT CRI MOD MIN NEG
Probability A/C A/C A/C A/C Near
crach & crash & severe light miss
severe light damage, no damage

casualty crash

0cCC 3/10000

SEL 2/10000 -

Manuell justering

Manuell justering kan anses nddvandig. Det kan t.ex vara en justering som tar
hansyn till att daggdjur inte utgdr en fara mer an pa markniva.

ANVANDNING | VERKSAMHETEN

Den samlade riskbedomningen bor anvandas i verksamheten och i den dagliga
driften som en utgangspunkt nar arbete och atgarder utfors och planeras. Den
utgor ett stod for viltkontrollanter att kunna prioritera sina insatser och rikta
dessa mot de arter och hdandelser som utgoér den storsta flygsdkerhetsrisken. Ett
exempel kan vara att implementera riskbedémningarna i den lokala fagelboken.
Vid planering av langsiktiga atgarder kan viltkontrollansvarig och
huvudskyddsjagare lattare identifiera de storsta problemomradena.

Arlig revision
| samband med den arliga uppdateringen av viltkontrollplanen bor ett férarbete
goras som inkluderar en 6versyn av riskbedémningarna. Man ska har uppdatera

statistiken och gora en ny bedémning av den upplevda férekomsten. Vidare ska
artlistan ses dver och revideras vid behov.

Att fylla i excel-filen

Excel-underlaget ar framtaget for att forenkla berakningarna och ge en
overskadlig bild. Filen ar i grundlage forifyllt med vissa data. Dessa gar att andra
efter egen beddémning. Ovriga celler &r lasta (I6senord: swedavia) for att
forhindra ofrivillig redigering.
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Foljande data behover tas fram innan man borjar fylla:

Vikt for aktuella fagelarter (Finns forifyllt for ett urval arter).
Flockbeteende och beteende for aktuella arter (Finns forifyllt for ett urval
arter).

Antal flygplanrorelser per ar for 3 ar bakat i tiden.

Antal kollisioner per ar for 3 ar tillbaka i tiden for 6nskade arter.

Upplevt flyktbeteende for aktuella arter (Se punkt 2.3).

Upplevd (eller faktisk) forekomst av aktuella arter.

L3s av vikter i tabellen ovan (punkt 2.1) och fyll i detta tillsammans med
flockbeteende och flyktbeteende i de grona falten.

Fyll i antal flygplanrorelser per ar under respektive ar (andra ar efter
behov) 6verst i de grona rutorna.

Fyll i antal kollisioner per ar. Dokumentet rdknas sjalv ut podangen enl
tabell i punkt 2.3.

Fyll i flyktbeteende och upplevs férekomst enl tabeller i punkt 2.3

GoOr en kritisk bedéomning av sifforna efter berakningarna.
Lycka till.

Martin Ekenstierna
Swedavia Malmo-Airport
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